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“Copenhagenizar” as
cidades com carros!

Em até ganos,se nadamudar,
vamos superar dezmi deunidades,

Vivemosnadécadaem queatingiremosaexaus-
tao completa do sistema de transporte adotado
eminimerascidadesdomundo quetémoauto-
movel como ator principal. Em margo deste
ano, afrota da capital paulista totalizou sete mi-
lhoes de veiculos. Daqui a nove anos, se nada
mudar, deve superar a marca de dez milhoes de
unidades, imobilizando progressivamente suas
ruas. Comosolucionarestaquestao? Certamen-
te,naohdcomoimpedirocrescimentodascida-
des. Afinal, como afirmou o professor de Urba-
nismo da Universidade da Pensilvania, Witold
Rybczynski: “Na democracia nao se pode proi-
bir migragdes”. Seria a ampliagao do sistema
vidrio a escolha mais acertada? Experiéncias re-
centes demonstram que quando umaavenida é
duplicada, a populagao percebe sua maior flui-
deze,aquelesquenaoautilizavam, passama fa-
zé-lo. Poroutrolado, quandoserestringeoaces-
so de automéveis, motoristas buscam trajetos
alternativos para seu transporte. Assim sendo,
congestionamentos sempre vao existir nas
grandes metrépoles, independentemente da
capacidadedamalhavidriaexistente.

E 6bvio que nao se pode impedir a circulagao
deveiculos sem que se apresentem alternativas
de qualidade para os deslocamentos dos habi-
tantes a seus destinos. Portanto, a ampliagao
constantedadreatotal pavimentadanomunici-
pionao pode continuarsendo atinicaestratégia
do poder ptiblico para a mitigagao desse caos,
mas deve ser realizada de forma complementar
aumaocupacao racional dosolo, aliadaanovos
paradigmas de mobilidade urbana. Tais para-
digmas devem priorizar: 1) o transporte de mas-
sa com qualidade para os trajetos ocasionais de
maiores distancias; 2) o uso da bicicleta para
percursos médios, em ciclovias permanentes e
seguras; e 3) o pedestre para os itinerdrios mais
curtos e frequentes. O automével também pre-
cisa fazer parte do show, porém, como coadju-

vante, com sua circulagao restrita em locais
atendidos poroutrosmeios.

As limitagbes de acesso deveriam ser aplicadas
principalmente aos carros movidos a combustiveis
derivados do petréleo e ocupados por uma tinica
pessoa. Ao mesmo tempo, veiculos que circulem
comdeumapessoaeosmovidosporfontesdeener-
gia mais limpa e renovével, deveriam ser incentiva-
dos, por exemplo, com a liberagao do rodizio. “Co-
penhagenizagao” éotermo quesimbolizaaimplan-
tagao desses conceitos nas cidades. A palavra foi
concebida pelo urbanista dinamarqués Jan Gehl,
que estudou espagos ptiblicos por 40 anos e usou
Streget, aregiao central de Copenhagen, comolabo-
ratdrio para suas pesquisas. Ele assessorou diversas
prefeituras, inclusive Melbourne, Londres e Nova
York para replicarem o mesmo arquétipo. Estes ca-
sos serao apresentados detalhadamente na Con-
vengao Secovi, em setembro, por David Sim, diretor
doescritdrio Gehl Architects. Temosemnosso Paisa
exitosa experiéncia de Curitiba, com o sistema de
transporte pela superficie, com quantidade, quali-
dade ebaixo custo, implantado pelo ex-prefeito Jai-
me Lerner, autor de uma proposta de um novo mo-
delodeocupagao paraSao Paulo encomendado pe-
lo Secovi-SP (disponivel para consulta no site
http://slidesha.re/ip6Ybm).

0 estudo articula o crescimento sustentavel, por
meio da criagao de polos de desenvolvimento equi-
libradosemtermosdeofertadeemprego, diversida-
de de uso, habitagao para todos os niveis sociais,
educacao e lazer. Esses niicleos estariamancorados
sobre os principais ‘nés’ da rede metro-ferrovidria,
onde haveria a integragao dos diversos modais, co-
mo metrd, trem, dnibus e até mesmo téxis e auto-
moveis. Entretanto, priorizaria o ciclista e o pedes-
tre, que (ransitariam por uma ‘promenade’, cons-
truidaum andaracima dos trilhos dos trens, que fa-
riamainterligagao entre os polos. Comadiminuigao
do niimero de viagens, haveria reducao do consu-
mo de energia, de emissao de poluentes e de gases
deefeitoestufa, além dareducao do tempodedeslo-
camento, ainda mais importante, proporcionando
melhor qualidade de vida aos habitantes, principal-
mente aos mais pobres. A proposta atende plena-
mente aos dez principios da mobilidade urbana
sustentavel para as cidades do futuro, elaborados
pelo instituto americano sem fins lucrativos [TDP
(Institute for Transportation & Development Poli-
cy).
Em 2001, atingimos em Sdo Paulo o ponto mais
altodacurvaqueregistraarelagaoentreaareadesti-
nada a garagens e a drea privativa nas edificagoes:
54%. Esta relagao comegou a cair depois de 2001,
mas podera regredir ainda mais se “copenhageni-
zarmos” nossaqueridacidade.
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